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1 IR BB QY 45 2R: 11L 2'08.320” | 1R: 11L 2'09.790”
2 ML BEES (N3 e 743Y) 2R: 11L 2'09.580” | 1R: 10L 2'01.960”
3 BXER 830 (DA PARD) 2R: 11L 2'10.690” | 1R: 10L 2'05.360”
4 L ¥ (P98 '+ 39A1) 1R: 11L 2'11.050” | 2R: 10L 2'06.240”
5 NI BI&F (A1’ vaa) 2R: 10L 2'02.440” | 1R: 10L 2'09.780”
6 L5 X (1) 19%) 2R: 10L 2'03.470” | 1R: 9L 2'02.180"
7 INFR jEZ2 (A=Y Epad) 2R: 10L 2'04.340” | 1R: 10L 2'06.130”
8 R &1 (Th¥R 3H#tEh) 1R: 10L 2'05.330” | 2R: 10L 2'05.940”
9 LI #0154 (Y34 HA'ER) 2R: 10L 2'06.110” | 1R: 10L 2'09.220"
10 R @7 G4k FuY) 2R: 10L 2'07.550” | 1R: 10L 2'13.670"
11 |[#E GEE (vH3Y a9t4) 1R: 10L 2'08.810” | 2R: 10L 2'10.160”
12 |ZENE Y0 74R7) 2R: 10L 2'09.660” | 1R: 10L 2'10.080”
13 (&8’ Wy 47Y) 1R: 9L 2'01.220” | 2R: 9L 2'04.030”
14 |ERE HiE F5en a9 2R: 9L 2°01.710” | 1R: 9L 2'05.140”
15 [&FRGOHYII/0) 2R: 9L 2'02.080” 1R: 2L 29.000”

16 |[RE ER (V3% 3974) 2R: 9L 2'02.440” | 1R: 9L 2'04.150”
17 |HB 8T 312920 1R: 9L 2'03.800” | 2R: 9L 2'08.570”
18 | L% 788 (V1/ vA14) 1R: 9L 2'07.960” | 2R: 9L 2'10.340”
19 |HKH RE 37% tAk) 2R: 8L 2'00.800” | 1R: 8L 2'09.660”




