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1 TR B’YE (TAK) | 2R 11L 2'08.740” | 1R: 10L 2'04.280"
2 RIJK 8% (J4K) | 1R: 11L 2'10.530” | 2R: 10L 2'03.920”
3 ILE #H= (J4F) | 1R:10L 2'00.100” | 2R: 8L 2'09.750”
4 i&E B— (J4F) | 2R: 10L 2'00.320” | 1R: 9L 2'06.970”
5 #K= B—ER (70—) 2R: 10L 2'00.920” | 1R: 10L 2'02.740”
6 5H BR¥ (#70—) | 2R: 10L 2'01.210” | 1R: 10L 2'06.630”
7 {78 FIA (TAK) | 2R: 10L 2'04.770” | 1R: 10L 2'09.620"
8 =8 412 (J4K) | 1R: 10L 2'04.770” | 2R: 10L 2'11.780”
9 Al 3k (Fa-—) 1R: 10L 2'05.250” | 2R: 9L 2'07.890”
10 |#% f#h (94F) | 1R 10L 2'10.850” | 2R: 9L 2'04.470”
11 iRE &5 (J4F) | 2R: 10L 2'11.060” | 1R: 9L 2'04.170”
12 |=#E ZES (T4F)| 1R: 10L 2'17.090” | 2R: 7L 2'13.100”
13 |#EH 1§ (T4F) 2R: 9L 2'01.600” | 1R: 9L 2'02.810”
14 | KH & (Fa—) 1R: 9L 2'01.990” | 2R: 9L 2'12.260”
15 [t EA BAER (T4K)| 2R: 9L 2'03.260” | 1R: 8L 2'00.650”
16 |#&HA {E1Z (78—) | 2R: 9L 2'03.900” | 1R: 9L 2'08.980"
17 ML BRK (TAF) 2R: 9L 2'04.260” | 1R: 8L 2'00.780"
18  |'/5H EB (TJ4F) 1R: 9L 2'07.850” | 2R: 8L 2'04.050”
19 |WWA »EY (TA4FK) | 2R: 9L 2'08.830” | 1R: 9L 2'09.890”
20 |[/NE EBB (#0—) | 1R 9L 2'09.490” | 2R: 9L 2'10.870”
21 BEK BHE (T4F) 2R: 9L 2'11.610” | 1R: 8L 2'05.470”
22  |AN BB (T4K) | 2R 9L 2'13.290” | 1R: 8L 2'16.430”
23 |WA &% (#70—) | 2R 9L 2'24.310” | 1R: 8L 2'09.430”
24 |FFES RAER (TAK)| 1R: 8L 201.280” | 2R: 8L 2'02.530”
25 |EH B— (T48) 2R: 8L 2'07.980” | 1R: 7L 2'15.010”
26  [hngk Mt (TAF) 2R: 7L 2'01.230” | 1R: OL 0'00.000”
27  |FH; & (D4F) 2R: 6L 2'13.850” | 1R: 5L 2'06.730”
28 |BEH EE (T4AR) 2R: 6L 2'14.450” | 1R: 2L 2'06.210”
29 (A0 EZ (J4K) | 2R 6L 2'22560” | 1R: 5L 2'28.760”




