AR—YISR F&
NIV %

FE IR

¥#EBest!) YLk

Fi#E2ndHFILE

1 ) 2R: 13L 3'07.180” | 1R: 13L 3'10.740”
2 RiE ZEHE | 2R 12L 315.170” | 1R: 11L 3'08.510”
3 &% E2 1R: 11L 3'02.510” | 2R: 11L 3'03.620”
4 AT Eff | 2R 11L302590” | 1R: 11L 3'09.730”
5 X B 2R: 11L 3'05.750” | 1R: 11L 3'06.090”
6 AH %17 | 2R 11L 3'16.830” | 1R: 9L 3'07.520”
7 ER $— | 1R 10L 3'12.540” | 2R: 10L 3'13.530”
8 {k@E {64t | 1R 10L 3'18.830” | 2R: 9L 3'02.830”
9 HIE  FOH 2R: 9L 3'02.150” | 1R: 9L 3'09.230"
10 |[K{z ## 1R: 9L 3'03.100” | 2R: 9L 3'03.230”
11 miE IEIT 2R: 9L 3'13.620” | 1R: 8L 3'17.490”
12 |WiR BZ 2R: 8L 3'20.140” | 1R: 7L 3'44.980"
13 |fiR A 2R: 6L 3'18.820” | 1R: 5L 3'09.740”
14 |BEX BE 2R: 5L 3'09.880” | 1R: 4L 3'15.700”
15 |[#fK HIL 2R: 5L 3'10.110” | 1R: 5L 3'15.320”
16 |FEAX @BFA| 1R 5L 324820" | 2R: 5L 3'26.090”




