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1 INR 2 QMR 1 2R: 12L 2'06.090” 1R: 12L 2'06.620" 47L 8'05.150”
2 EaK B WY 497) 2 1R: 11L 2'00.480” 2R: 11L 2'03.750” 461 8'06.060"
3 INEY B (3w vab) 3 2R: 11L 2'00.860” 1R: 11L 2'04.590” 46L 8'06.910”
4 E5H BTN V)7 5 2R: 11L 2'02.310” 1R: 1L 12.010” 46L 8'07.720”
5 R EH (138 1) 4 2R: 11L 2'01.610” 1R: 11L 2'06.260” 451 8'06.710”
6 %k Bt Q') U0 8 2R: 11L 2'07.030” 1R: 11L 2'08.840" 221 4'03.390” 451 8'07.790”
7 K B#EEE (A149h e4Y)) 6 1R: 11L 2'02.960” 2R: 11L 2'03.240” 441 8'11.460”
8 R A (M) HR'EY) 7 2R: 11L 2'05.810” 1R: 8L 2'04.830” 411 8'10.180”
9 KR B (A49h $+9) 9 2R: 11L 2'07.760" 1R: 11L 2'08.940” 221 4'10.260”

10 R Kl 1 M) 11 1R: 11L 2'12.420” 2R: 10L 2'03.900” 21L 4°00.770”

11 KR HELK (F4vH £15) 10 2R: 11L 2'08.170” 1R: 10L 2'03.100” 21L 402.860”

12 LR BEAT (9InT 9h2%) 14 1R: 10L 2'11.280" 2R: 9L 2'01.650” 20L 4'08.010”

13 B S YR7 EAl) 13 2R: 10L 2'10.270” 1R: 9L 2'11.230” 19L 4'04.330”

14 KB & H1Y7 19h) 12 2R: 10L 2'00.720” 1R: 10L 2'05.560" 19L 410.010”

15 ik FOE (P4 B 19 1R: 9L 2'03.710” 2R: 9L 2'11.030” 19L 4'01.280” 19L 411,670

16 RS F—8 (1t A4FA7) 15 2R: 10L 2'15.050” 1R: 9L 2'05.370” 19L 4'08.460"

17 {ERE & HK5 RARL) 16 2R: 9L 2'00.440” 1R: 9L 2'06.260” 19L 4'09.570”

18 [RH EBE (N4 47%) 18 2R: 9L 2'03.030” 1R: 9L 2'05.560” 19L 4'11.340”

19 B BE ) 459) 21 1R: 9L 2'09.560” 2R: 9L 2'12.400” 18L 4'05.770”

20 Rk 51T (M) /771%) 17 1R: 9L 2'02.940” 2R: 9L 2'12.870” 18L 4'09.330”

21 =8 FFE GAT M) 20 1R: 9L 2'05.420” 2R: 9L 2'05.430” 17L 4'11.2107

22 %M fith (/4 19%) 22 2R: 8L 2'03.970" 1R: 8L 2'20.190” 18L 4'04.010” 16L 4'07.800”

23 B N FAYv 29248) 23 2R: 8L 2'14.640" 1R: 6L 2'08.840” 15L 4'00.760”

24 &8 7 (9907 ht) 24 2R: 7L 2'10.730” 1R: 7L 2'20.290” 14L 412.400”
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