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Before beginning assembly, please read these instructions thoroughly.

®
INSTRUCTION MANUAL
GXR15MR encine o

ENGINE

m Throttle Lever : Adjusts amount of air-fuel mixture inflow and controls engine rpm.

@ Carburetor : Mixes air and fuel appropriately to control engine running.

@ Needle Valve : Adjusts the amount of fuel inflow for the mixture.
@ Idle Adjustment Screw : Adjusts the carburetor opening when idling.

@ Glow Plug : Ignites the compressed air-fuel mixture.

@ Recoil Starter : Starts the engine.

Idle Mixture Screw : Adjusts volume of air and fuel in mixture.

@EQUIPMENT NECESSARY FOR STARTING @ENGINE MOUNTING
THE ENGINE (NOT INCLUDED) The position for mounting the engine depends largely on the
model itself! Follow the instruction manual supplied with the
1. Fuel for R/C models: model to mount the engine properly.

Use glow fuel (available in nearly all R/C hobby shops).

@ENGINE STARTING & BREAK-IN

Never use gasoline, kerosene or Adjust the needle valve and air/fuel mixture adjustment

alcohol instead of glow fuel! screw to their standard position as follows:
i This may cause fires! /
Warning v (@ Needle Valve J
1 and 1/4 turns unscrewed
2. Glow Plug: from closed position.

%\v{%w

Use a high performance glow plug. /ég';

(GS Glow Plug from KYOSHO No.74902) @

3. Booster Cord or One-touch Glow Plug Heater, and Batteries:
Used for heating and electrifying the glow plug.

4. Plug Wrench: @ Air/Fuel Mixture Adjustment
For removal of the glow plug for examination or replacement.
(Locking Jig & Wrench Set from KYOSHO No. 80312)
a Close the Throttle Lever completely,

(Fuel Filter from KYOSHO No. 1876) @ its fuly closed position.

A fuel bottle comes in very handy for quick and neat
refillings of the tank.
(No.80703R F-Charger HP Pump II)

5. Fuel Filter: then set the Mixture Screw by
) turning it 3 and 1/3 turns back from

Air/Fuel Mixture Adjustment Screw

Adjustments (1)~ (@) may slighty vary according to the type
of glow plug and glow fuel.

ing anything except the needle valve! By
- disregarding this warning, you may cause
Warning by injuries.

f As long as the engine is hot, avoid touch-




@ENGINE STARTING & BREAK-IN

Proceed as follows when starting and breaking the engine in:

1. Make sure the needle valve is unscrewed 1 and 1/4 turns
from its closed position.

2. Fill fuel into the tank. Move the throttle lever to the high
position, prime the engine (push the choke button 2 ~ 3
times or put 2 ~ 3 drops of fuel directly into the carburetor)
and move the throttle lever back to the slow throttle position.

CAUTION: carefully check that no dirt or deposits are
clogging the tank!

3. Attach the booster cord or one-touch glow plug heater to the
engine in order to electrify the glow plug.

4. Quickly pull the recoil starter rope (starter knob) several
times. Only pull out 20 - 30cm of cord.

Caution: Be careful not to pull out more than 40cm of cord
because you may tear it or the spring inside the recoil
starter!

5. Once the engine is started rev up the engine 2~3 times by
moving the throttle control, wait 5 ~ 10 seconds before de-
taching the booster cord or one-touch glow plug heater.

6. Run the engine another 2 ~ 3 tanks and make sure you do
not apply full throttle. Following that, do not increase RPM
abruptly! Tighten the needle valve by 10~20° turns and
continue to run the engine, handling it gently.

Caution: After each tank, allow the engine to cool off
naturally!

7. When the engine produces its highest RPM at full throttle,
the needle valve is at its optimal setting. If tightened past
its optimal setting, the engine RPM will drop and will cause
engine damage. Once you have found the needle valve's
optimum setting, unscrew it 10 ~ 20° for normal operation.

8. Once the setting for normal operation is done, set the air/fuel
mixture adjustment screw. Stop the model and move the
throttle control from the idle position to high position. If
exhaust fumes exiting the muffler are white and RPM
increases slowly, there is too much fuel in the mixture during
the idle. To lean the mixture, rotate the air/fuel mixture ad-
justment screw clockwise (right) 10 ~ 20° at a time. In the
opposite case, if the engine stalls or fumes are not visible
and RPM increases slowly, there is not enough fuel in the
mixture. This time, increase fuel in the mixture by rotating
the screw anticlockwise (left), each time 10 ~ 20° at a time.

Note: The optimum setting may vary according to the kind
of glow plug and glow fuel used!

Note: The optimum needle valve setting may vary
depending on different weather conditions!

Caution: The optimum setting for the needle valve is
between 3/4 and 1turn.

Overscrewing may lead to an engine damage,
Be careful !

Caution: Do these adjustments (from step 8) only while
running your model! The engine will be damaged
if the propeller is spinning freely in the air with
no load.

@MAINTENANCE

*k After running the engine, draw out any leftover fuel from the
fuel tank.

*k Draw out fuel from inside the engine as well. Fuel that
remains inside the engine, may clog the engine and make it
difficult to start.

*k Remove any dirt from the outside of the engine using
methanol and a brush. Do not allow fire or any excessive
heat source to come into contact with methanol which is
highly inflammable! This may cause fires!

* Lubricate the inside of the engine well with plenty of oil to
prevent rusting.

Never use gasoline or thinner when
cleaning!

Warning This may cause Fires !




Vor Inbetriebnahme unbedingt die Bedienungsanleitung lesen!

'GXR15 u.

THE FINEST RADIO CONTROL MODELS

Bedienungsanleitung
No.74016MR

Die Bauteile des Motors
m Drosselkiiken : Steuerung der Motordrehzahl

@ Vergaser : Erzeugt das Treibstoff / Luft Gemisch

[3] Diisennadel : Reguliert das Gemischverhéltnis

@ Mechanische Leerlauf Justierung : Justiert die Leerlaufdrehzahl
[5] Glithkerze : Ziindet das Treibstoff / Luft Gemisch
[6] Seilzugstarter : Zum Starten des Motors

Leerlauf Disennadel : Reguliert das Leerlaufgemisch

@Erforderliches Zubehor fiir den Betrieb
des Motors (nicht enthalten)
1. Treibstoff fir Modellmotoren

Verwenden Sie Treibstoff mit Synthetikél und ca. 15 -
25%Nitromethan

é Verwenden Sie niemals normalesBenzin
oder Kersoin von der Tankstelle!
Achtung

2. Gluehkerze
Verwenden Sie ausschliesslich die Gluehkerze
Best.-Nr. 74902 fuer diesen Motor.

3. Gluhkerzenstecker mit Akku zum Vorheizen der Glihkerze

4. Gluhkerzenschlissel:
Fir die Montage der Glihkerze erforderlich
(Gluhkerzenschllssel, Best.-Nr. 80312)

5. Treibstoffilter:
(Treibstoffilter, Best.-Nr. 1876)

Tankflasche zum Betanken des Modells
Best.-Nr. 80703R)

@Der Einbau des Motors

Die Einbauposition hangt prinzipiell von dem
verwendetenModell ab. Achten Sie stets auf den festen Sitz
aller Schrauben!

@®Die Grundeinstellung des Vergasers

Nehmen Sie die Grundeinstellung des Vergasers vor und
justieren Sie die Schrauben wie angegeben:

(1 Dusennadel
Duesennadel voellig schliessen
und 1 1/4 Umdrehungen oeffnen

@) Leerlaufgemisch justieren

Drosselkueken komplett schlieflen,
dann Leerlaufnadel komplett schlieflen
und 3 1/3 Umdrehungen oeffnen.

@

Leerlauf Disennadel

Die oben genannten Einstellungen kénnen spéter abwei-chen,
da die endgiiltige Einstellung vom Treibstoff, derGlihkerze und
den Wetterbedingungen abhéngt.

Beriihren Sie niemals heiBBe Teile
des Motors, es besteht
Achtung Verbrennungsgefahr!




@Der Startvorgang

Verfahren Sie exakt in der angegebenen Reihenfolge!

1. Duesennadel vollstaendig schlieflen und 2 1/2
Umdrehungen oeffnen.

2. Modell betanken. Vergaser auf Vollgas-Position stellen und
den Pumpknopf 2-3 mal betaetigen, bis Treibstoff am
Vergaser angelangt ist. Alternativ kann man auch 2-3
Tropfen Treibstoff direkt in den Vergaser geben.

VORSICHT: Vergaser vor Verunreinigungen schuetzen!

3. GlowStarter auf die Gluehkerze aufsetzen.

4. Seilzugstarter zuegig durchziehen, Seil nicht weiter als
30 cm ausziehen!

VORSICHT: Seilzugstarter maximal 40 cm ausziehen,
andernfalls wird der Mechanismus irreparabel
beschaedigt.

5. Nach dem Anspringen vorsichtig Gas geben und nach ca.
10 Sekunden GlowStarter abziehen.

6. Motor 2-3 Tankfuellungen einlaufen lasen, dabei nur massig
Gas geben. Keinesfalls Vollgas geben! Ab der dritten
Tankf llung die Duesennadel in 10e bis 20 Schritten
schlieflen.

VORSICHT: Nach jeder Tankf llung den Motor abkuehlen
lassen.

7. Hat der Motor seine maximale Drehzahl erreicht, ist die
oprtimale Position fuer die Vollgasduesennadel gefunden.
Wird die Nadel weiter geschlossen, laeuft der Motor zu
mager, ueberhitzt und wird zerstoert. Ist der Punkt fuer die
maximale Drehzahl gefunden, die Nadel wieder 10c0-20c0
oeffnen.

8. Abschliessend muss die Leerlauf-Duesennadel eingestellt
werden. Lassen Sie den Motor ca. 10 Sekunden im Leer-
lauf laufen und geben Sie Vollgas - beobachten Sie dabei
den Motor! Qualmt der Motor stark und erreicht erst langsam
die maximale Drehzahl, ist der Leerlauf zu fett eingestellt.
Drehen Sie die Leerlauf-Duesennadel in 20~ Schritten im
Uhrzeigersinn. Geht der Motor beim Gas geben aus, ohne
das Qualm zu sehen ist, muss die Leerlauf Duesennadel in
20« Schritten entgegen dem Uhrzeigersinn gedreht werden,

bis der Motor einwandfrei Gas annimmt.

HINWEIS!
- Die Vergasereinstellung haengt von der Gluehkerze und
dem verwendeten Treibstoff ab.

- Die optimale Vergasereinstellung ist auch von den
Witterungsbedingungen abhaengig.

VORSICHT!

Beurteilen Sie die Motoreinstellungen nur am fahrenden
Modell, das Laufverhalten bei aufgebocktem Modell ist
nicht aussagekraeftig.

Es besteht die Gefahr, dass der Motor ueberdreht wird
und/oder ueberhitzt, da kein Kuehlwasser flieflt!

@Die Wartung des Motors

*k Entfernen Sie nach dem Betrieb des Modells den Treibstoff
aus demTank!

*k Entfernen Sie auch alle Treibstoffreste aus dem Motor. Dazu
den Motor im Leerlauf starten. Anschliessend den Schlauch
am Vergaser abziehen und warten bis der Motor ausgeht.

*Reinigen Sie die Kuehlrippen des Motors mit einer
Zahnbuerste und Methanol (oder etwas Treibstoff). Lassen
Sie vorher den Motor voellig abkuehlen!

Verwenden Sie niemals Benzin oder
Verduennung zum Reinigen des Motors,
Achtung es besteht Brandgefahr!




Avant toute utilisation, lire attentivement cette notice de montage !

G X R 1 5 MOTEUR  NOTICEEXPLICATIVE

THE FINEST RADIO CONTROL MODELS

Reéf.74016MR

MOTEUR

m Commande de carburateur: Commande I'ouverture du carburateur.

@ Carburateur: Mélange l'air et le carburant pour I'accélération du moteur.

@ Vis de ralenti: pour régler le ralenti du moteur.

@ Bougie: permet I'explosion du mélange.

@ Lanceur: pour démarrer le moteur.

EQUIPEMENT NECESSAIRE NON INCLUS

1. Carburant spécifique modele réduit.
Nous vous recommandons |'utilisation de carburant Kyosho
Fuel.

NE JAMAIS UTILISER UN AUTRE
CARBURANT QUE DU CARBURANT
Attention SPECIAL MODELE REDUIT !

2. Bougie:
Utliser une bougie haute performance.
(Bougie KYOSHO No0.74902 pour moteur GS)

3. Un socquet de pré-chauffage bougie est livré d'origine.
(Attention! Cela peut varier d'un pays a l'autre).

4. Clé a bougie:
Se procurer une clé a bougie (Réf. 80312)

5. Filtre a essence
Se procurer un filire & essence (Réf. 1876)

6. Une burette de remplissage est utile pour un ravitaillement
propre et rapide.

@ Pointeau principal: pour ajuster la proportion de carburant dans le carburateur.

* MONTAGE DU MOTEUR

Le moteur est monté d'origine sur votre modeéle.
Se référer a la notice de montage pour le re-montage
éventuel ou toute intervention.

* DEMARRAGE MOTEUR ET RODAGE

Régler la vis de pointeau et de reprise en se référant aux
schémas ci-dessous.

(1 Vis de pointeau
Fermer (visser) doucement en
butee et devisser la vis de
richesse de 1 tour et quart.

(2 Réglage de la reprise

Fermer doucement en butee
et devisser la vis de reprise
de 3 tours et un tiers.

Vis de réglage de reprise

ATTENTION! Prendre conseil auprés d'un pilote confirmé.
Les réglages peuvent varier sensiblement selon la bougie
et le type de carburant utilisé.

A Ne JAMAIS toucher a chaud
Attention le moteur. Risque de brilures




* DEMARRAGE MOTEUR ET RODAGE

Effectuer les étapes suivantes :

(Nous vous recommandons de prendre conseil auprés d'un
modéliste confirmé ou de votre détaillant afin d'effectuer
ces étapes.)

1. S'assurer que la vis de richesse est devisee de 1 tour et
quart.

2. Remplir le reservoir, mettre la commande de gaz en
position plein regime (ouvert a fond), actionner la pompe
d'amorcage du reservoir 2 a 3 fois puis replacer la
commande de gaz en position ralenti.

ATTENTION : S'assurer que le reservoir ne contient pas
de salete ou de depot.

3. Rodage moteur :

Effectuer 2 a 3 réservoirs en roulant sans fortes accélérations.

Attention !
Apres chaque réservoir, laisser refroidir le moteur.

4. Le carburateur est pré-réglé en usine. Pendant le rodage
du moteur, ajuster le ralenti avec la vis prévue a cet effet.
En tournant cette vis sur la droite le ralenti augmente, en
tournant sur la gauche il diminue.

5. Le réglage du pointeau principal est une étape délicate.
Nous vous recommandons de l'effectuer avec un modéliste
confirmé. Aprés avoir trouvé le réglage optimum du pointeau,
le dévisser de 1/8 a 1/4 de tour afin d'éviter une casse
moteur d( a un réglage trop pauvre.

6. Faire tourner le moteur pendant 2 ou 3 pleins sans mettre
le moteur a plein regime. Aprés cela, ne pas augmenter le
regime trop brutalement. Visser progressivement la vis de
richesse par 1/8eme de tour en continuant de faire tourner
le moteur.

7. Lorsque le moteur atteint son meilleur rendement a plein

regime, la vis de richesse est reglee de facon optimale. En
serrant davantage la vis de richesse, le moteur va devoir
supporter des sur-regimes qui peuvent occasionner des
dommages irreversibles. A partir du reglage optimal,
devisser la vis de richesse de 1/8eme de tour.

8. Lorsque la vis de richesse est reglee, proceder au reglage

de la vis de reprise. Placer la commande de gaz au ralenti et
actionner la commande de gaz pour accelerer. Si de la
fumee blanche sort par I'echappement et que le moteur
peine un peu a monter en regime, c'est que le melange est
trop riche. Serrer progressivement la vis de reprise par
1/8eme de tour. A l'inverse, si le moteur monte trop vite dans
les hauts régimes ou qu'il n'y a aucune fumee visible a
I'echappement, c'est que le melange est trop sec. Desserrer
progressivement la vis de reprise par 1/8eme de tour.

Note : Le reglage optimal varie en fonction du type de
carburant et de bougie.

Note : Le reglage de la vis de richesse peut varier en
fonction des conditions meteorologiques

ATTENTION : Pour un reglage optimal, la vis de richesse
doit etre devissee entre 3/4 de tour et 1 tour. Attention,
une vis de richesse trop serree peut causer des
dommages irreversibles.

ATTENTION : les reglages moteur (etape 8) doivent etre
realises en faisant naviguer votre modele ! Le moteur
peut subir de graves dommages si le moteur monte trop
en régime alors que le bateau n'est pas dans I'eau et
que I'helice tourne dans le vide.

Pour le réglage de base du pointeau, le fermer complétement,
puis 'ouvrir de 2.5 tours.
Attention a ne jamais le fermer complétement.

MAINTENANCE

¢ Aprés utilisation, vider intégralement le réservoir.

¢ Pour éliminer le carburant restant dans le moteur, le
démarrer une fois le réservoir vide et attendre que le
moteur cale. Dans le cas contraire le moteur risque de
s'oxyder.

¢ Nettoyer I'extérieur du moteur a l'aide d'un pingeau
imprégné de méthanol. Au cours de cette étape faire
attention de ne pas fumer ou approcher une source de
chaleur pres de votre plan de travail.

Attention

AUCUNE GARANTIE NE POURRA ETRE PRISE EN COMPTE SI LE MOTEUR A ETE
UTILISE AVEC UN AUTRE CARBURANT QUE DU KYOSHO FUEL !

NE JAMAIS UTILISER UN AUTRE
CARBURANT QUE DU CARBURANT
Attention SPECIAL MODELE REDUIT !




Antes de comenzar el montaje, lea atentamente este manual de instrucciones

N\

No.74016MR

, ®
MOTOR INSTRUCTION MANUAL

MOTOR

m Mando del carburador : Regula la mezcla aire-combustible y las rpm del motor

@ Carburador: Mezcla el combustible y el aire

@ Aguja : Regula la cantidad de combustible

@ Tornillo de Ralenti : Ajusta la abertura del carburador al ralenti

[5] Buijia : Provoca la combustion de la mezcla

[6] Arrancador Manual : Arranca el motor

O
Tornillo de baja : Ajusta el volumen de aire y combustible de la mezcla i
EQUIPO NECESARIO PARA ARRANCAR EL MONTAJE DEL MOTOR
MOTOR (_NO INCLUIDO): La posicion para montar el motor depende del modelo.
1. Combustible para modelos R/C: Siga las instrucciones incluidas en el modelo para
Pemar Model S.A. recomienda combustible CYCLONE instalarlo correctamente.
para todos los modelos de KYOSHO.
2. Bujia: ARRANQUE Y RODAJE DEL MOTOR
Utilice bujias de altas prestaciones. Ajuste la aguja y el tornillo de baja tal y como se
( KYOSHO 74902.) muestra

3.Calentador de buijias:

Se utiliza para electrificar la bujia. @ Aguja

1 vuelta y 1/4 abierta desde

ji | icion de cerrado.
4. Llave de Bujias: a posic

Muy util para desmontar la bujia.
(Llave de Bujias Bloqueo Piston KYOSHO No. 80312)

NUNCA utilice gasolina, queroseno
A ni alcohol como carburante ya que 2 Ajuste Mezcla Aire/Combustible

AVISO podria causar un serio accidente.
Cierre el barrilete del carburador

5. Filtro de Combustible: totalmente y ajuste el tornillo
(Filtro KYOSHO No. 1876) de baja abriendo 3 vueltas y un
) tercio desde la posicion de cerrado.
Un biberdn es necesario para los repostajes. Tornillo de baja

(Biberones 250cc / 500cc de KYOSHO)
Los ajustes 1)y @ pueden variar segun el tipo de
bujia y combustible que utilice.

A Evite tocar el motor mientras el motor
esté muy caliente. Solamente toque la
Aviso aguja para realizar ajustes.
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ARRANQUE Y RODAJE DEL MOTOR

Proceda de la siguente manera para el arranque y
rodaje del motor:

1. Asegurese que la aguja esta 1 vuelta y 1/4 abierta desde
la posicion de cerrado.

2. Llene el deposito de combustible, abra el barrilete del
carburador al maximo, purgue el motor
(Aprete el boton de cebado 2 o 3 veces o introduzca
2 o 3 gotas de combustible en el orificio del carburador)
Cierre el barrilete del carburador a la posicion de ralenti.

PRECAUCION: Asegurese que no entra suciedad en
el deposito.

3. Coloque la pinza de bujia en el motor para electrificar
la bujia.

4. Tire de la cuerda del tirador varias veces. Asegurese de
no sobrepasar 20 - 30cm la longitud del tirador.
Precaucion: Tenga especial cuidado de no tirar mas de
40cm ya que se romperia el muelle del interior del
tirador.

5. Una vez arranque el motor, acelere 2 o 3 veces el mismo
abriendo el carburador. Esperar de 5 a 10 segundos antes
de desconectar la alimentacion de la bujia.

6. Ruede 2-3 depositos de combustible sin acelerar al maximo.

Posteriormente no acelere bruscamente. Aprete la aguja
de alta 10 ~ 20° y continue rodando el motor suavemente.

Precaucion: Después de terminar cada deposito,
permita que el motor se enfrie.

7. Cuando el motor alcance sus maximas revoluciones con
el carburador totalmente abierto la aguja de alta estara
en su ajuste optimo. Si se aprieta la aguja mas,

las revoluciones descenderan y el motor podria dafarse.

Cuando haya encontrado el ajuste optimo de la aguja
de alta, aflojela 10 ~ 202 para un uso normal.

8. Una vez haya realizado el ajuste para un funcionamiento
normal, debera ajustar el tornillo de baja. Detenga
el modelo y mueva el mando de gas desde la posicion
de ralenti hasta la posicion maxima. Si los humos emanados
por el escape son blancos y las revoluciones se incrementan
de manera lenta significa que hay demasiado combustible.
Para empobrecer la mezcla gire el tornillo de baja hacia
la derecha 10 ~ 202 cada vez. En el caso contrario si el
motor se para, y los humos son invisibles, la mezcla es
excesivamente pobre, para enriquecer la mezcla gire el
tornillo de baja hacia la izquierda 10 ~20° cada vez.

Nota: El ajuste optimo puede variar segun el tipo de
bujia y el combustible utilizado.

Nota: Los ajustes tambien pueden variar debido

a cambios climatologicos.

9. Precaucion: El ajuste optimo para la aguja de alta esta
situado entre 3/4 de vuelta y una vuelta.
ATENCION, no cierre excesivamente la aguja por que
podria dafhar el motor.
Precaucion: Realice todos estos ajustes (desde el paso 8)
mientras navege su modelo. El motor podria resultar
danado si la helice girara libremente al aire.

MANTENIMIENTO

Después de rodar, vacie siempre todo el combustible
del depdsito.

También sera necesario eliminar el combustible del
interior del motor ya que podria dificultar sucesivos
arranques.

Limpie el exterior del motor utilizando metanol y un
pincel. Nunca utilice el metanol cerca de llamas o
fuentes de calor ya que es altamente inflamable y podria
ocasionar un incendio.

Nunca utilice gasolina ni diluyentes
para limpiar.

Aviso i Podria ocasionar un incendio !
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74016-08

74016-11
\[o} ‘ Part Names No. ‘ Part Names
74016MR | GXR15MR Engine 74016-11 | Screw Set (GXR-15)

74016-02 Head Gasket (GXR15) 74016-13 Crank Case (GXR15 S 1lI)
74016-03-1 | Front Ball Bearing 74016-21 Cylinder Head (GXR15MR)
74016-03-2 | Rear Ball Bearing 74016-22 | Carburetor Assembly (GXR15MR)

74016-04 Crankshaft (GXR15) 74902 GS Glow Plug

74016-05 Piston & Cylinder Set (GXR15)

74016-06 | Piston Pin (GXR15)

74016-07 | Connecting Rod (GXR15)

74016-08 Recoil Starter Assembly (GXR15)

74016-08-1 | Recoil Starter Unit (GXR15)

74016-08-2 | Starter Shaft (GXR15)

74016-08-3 | Starter Holder (GXR15)
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